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Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,,Bell“ sind entsprechend der Beauftragung der
Gemeinde Kampfelbach vom 15.09.2023 auf Grundlage unseres Angebotes vom 13.09.2023
Aussagen Gber Larmeinwirkungen durch Schienen- und StraBenverkehrslarm auf die Bebau-
ung im Plangebiet sind die zuséatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes auf das Umfeld
zu treffen. Auf Grundlage eines neuen Bebauungsplanentwurfes, der daraus neu resultieren-
den Verkehrsuntersuchung und gednderter Berechnungsvorschriften wird dieser Bericht vor-
gelegt.

1. Ausgangssituation

Das Plangebiet liegt am westlichen Ortsrand des Ortsteils Bilfingen in unmittelbarer Nahe
zur Bahnstrecke Karlsruhe - Pforzheim sowie in einer Entfernung von ca. 140 m zur L 570.
Innerhalb des Plangebietes ist die Ansiedlung allgemeiner Wohnnutzung vorgesehen.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht Giber die értliche Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Uber die
Larmeinwirkungen von umgebenden Verkehrslarmemittenten wie der L 570 sowie der 6st-
lich vorbeifihrende Bahnstrecke Karlsruhe- Pforzheim auf die geplante Bebauung zu tref-
fen und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls sind
Vorschlage flr die Festsetzung von LA&rmschutzmaBnahmen zu treffen.

Weiterhin ist zu untersuchen, welche Larmbelastung durch Erhéhung der Verkehrslarm-
emissionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukinftig geplanten
Nutzungen und der hieraus entstehenden Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnut-
zungen im Umfeld einwirken und ob hieraus maBgebliche Betroffenheiten entstehen.
Grundlage hierzu bietet die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung).

. Vorgehensweise

Fir die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes wurden zu-
nachst die zur Verfigung gestellten Unterlagen in ein computergestitztes Rechenpro-
gramm zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei
wurden Katasterdaten mit den Gebdudegrundrissen sowie Hohendaten aus Laser-
scanUberfliegung des Landesamtes flr Geoinformation und Landesentwicklung eingearbei-
tet. Weiterhin wurde der Bebauungsplanvorentwurf des Architekturbiros Schoéffler mit Da-
tum 17.04.2023 berlcksichtigt.

Die auf Basis von dreidimensionalen Schallausbreitungsmodellen rechnerisch ermittelten
sogenannten Beurteilungspegel Lz dienen zum Vergleich der in DIN-Normen, Verordnun-
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gen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-, Immissionsricht- oder Grenzwerten, bil-
det jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung einzelner Betroffener zu den Ge-
rauschverhaltnissen vollstadndig ab.

Die Berechnung des Schienenverkehrslarms erfolgte auf Basis der Schall-03 (2012) an-
hand der ermittelten Zugzahlen.

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgte auf Grundlage von Verkehrszéhlungen
und berechneten Verkehrszahlen entsprechend der parallel durchgefiihrten Verkehrsun-
tersuchung. Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgte dabei nach den Richtlinien
far den Larmschutz an StraBen, RLS-19.

Ergdnzend zu den Berechnungen und Beurteilungen von Verkehrslarm erfolgt eine qualita-
tive Beurteilung von Glockenlauten.

Zur Darstellung der Larmsituation wurden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Geb&udefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flr den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan, Version 9.0.

Fir die Beurteilung der Larmeinwirkungen wurden die in der Larmvorsorge im Stadtebau
und in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau), 1987/2002 berlcksichtigt. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestim-
mungen und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
werden erganzend als Abwagungsgrundlage fur Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren
herangezogen.

Anlage 2 zeigt die flr die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Fir das Bebauungsplangebiet ist die Nutzungsausweisung Allgemeines Wohngebiet (WA)
vorgesehen. In der Umgebung schlieBt sich laut Fldchennutzungsplan der Gemeinde
Kémpfelbach im Norden ein Mischgebiet, im Nordosten ein allgemeines Wohngebiet und
in den anderen Himmelsrichtungen der AuBenbereich an.
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3. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm jeweils getrennt vonein-
ander zu untersuchen und zu beurteilen. Andere Ldrmarten, wie z. B. Fluglarm oder
Nachbarschaftslarm werden daher nicht ber(icksichtigt.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
3.1.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Auf Grundlage von den ermittelten Verkehrszahlen, die von Verkehrszéhlungen
stammen (siehe hierzu aktualisierte verkehrstechnische Untersuchung zum Be-
bauungsplan ,Bell“, Koehler & Leutwein, Karlsruhe erfolgte die Ermittlung der
zukUnftig bestehenden Verkehrsbelastungen im Umfeld (Prognose-Nullfall).
Hierauf aufbauend erfolgte die Berechnung der Verkehrsbelastungen auf den
maBgeblichen StraBenabschnitten im Umfeld flir einen Prognose-Planfall mit zu-
satzlichen Verkehrsbelastungen des Plangebietes.

Die Anlage 3.1.1-A zeigt die sich einstellenden Verkehrslarmbelastungen der ein-
zelnen maBgeblichen StraBenabschnitte fir den Prognose-Nullfall mit den fur die
Schallausbreitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsan-
teil und zulassige Hochstgeschwindigkeit. Zuschlage fur Steigungen lber 5%
waren im Bereich der Anbindung des Bebauungsplangebietes der Ebb- und
KirchgrundstraBe sowie innerhalb des Gebietes zu vergeben. Zuschlage vom
Standardreferenzbelag der RLS-19 abweichenden Oberflachen oder fur Lichtsi-
gnalanlagen im Umfeld waren nicht zu vergeben.

Weiterhin erfolgten die Abschéatzung der zukiinftig méglichen Verkehrserzeugun-
gen des Plangebietes nach VerBau, Dr. Bosserhoff, BPS Bochum / Ettlingen.
Nach VerBau werden zukiinftig durch bis zu 175 Wohneinheiten insgesamt
ca. 440 Kfz/24 h jeweils im Quell- und Zielverkehr erzeugt. Die zusatzlichen Be-
lastungen flieBen Uber die zwei bestehenden Anschliisse des Baugebiets Gber
die EbbstraBe bzw. die KirchgrundstraBe zur L 570 auf das bestehende Ver-
kehrsnetz. Die sich somit auf den einzelnen Streckenabschnitten einstellenden
Verkehrsbelastungen auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung von Koehler &
Leutwein, Karlsruhe zu Bebauungsplanverfahren ,Bell“ ergeben die Grundlage
fur die Ermittlung der Larmsituation fiir den Prognose-Planfall. Anlage 3.1.1-B
zeigt die Belastungen fir die maBgeblichen StraBenabschnitte flir den Prognose-
Planfall.
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3.1.2 Berechnungsgrundlage Schienenverkehrslarm

Far die ,Residenzbahn® Karlsruhe-Mihlacker (Streckennummer 4200), welche
von der DB Netz betrieben wird, wurden auf Grundlage der Prognosebelastungs-
zahlen der Deutschen Bahn die Zugzahlen des betreffenden Streckenabschnit-
tes ermittelt. Der Anlage 3.1.2 kénnen die sich ergebende Ladrmemissionspegel
fur die einzelnen Fahrtrichtungen entnommen werden.

3.2 Glockenlauten
Die Glocken der nachstliegenden Kirche , Heilige Dreieinigkeit in Bilfingen schlagen
nach Auskunft der Gemeindeverwaltung am 07.10.2020 zu Gebetzeiten und den Got-
tesdiensten. Ein Viertelstundenschlag findet nicht statt.

3.3 Beurteilungsgrundlagen
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)
Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fur
die jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der flr die stéddtebauliche Planung
giltigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 Verkehrslarm
Eg:ine% hwazgréiiti)eifée (WR), Wochenendhausgebiete, 50/ 40 dB(A)
,(A\}\L%e)ﬁ(;e;rgqepﬁ(;g?a%gg;e;iee t(;NA), Kleinsiedlungsgebiete 55 / 45 dB(A)
Friedhéfe, Park- und Kleingartenanlagen 55/ 55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /50 dB(A)
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65/ 55 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interes-
sen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B.
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aktiver Schallschutz, entsprechende Geb&udeanordnung, Grundrissgestaltung oder
alternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und
planrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) heran-
gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fur den Tages- und Nachtzeit-
raum:

16. BimSchV Verkehrslarm

Krankenhdauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 / 47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

. . 59/ 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwégungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fUr die einzelnen Gebietsausweisungen flr

Gemeinde Kampfelbach
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan , Bell“ - Fortschreibung
Erlauterungsbericht
Seite 5



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) héher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) ftr Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten iber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu
definieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhdhung der Beurteilungs-
pegel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine
erhbhte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze fur Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur
Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Méglichkeiten von
passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbautei-
len und dabei vor allem von Fensterflachen.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen
Neben den einzelnen Ladrmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhéltnisse zur Berlcksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in
die Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Ldrmisophonenkarten in einer
Hohe von 4,0 m Uber Geldnde dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten
die jeweils héchsten Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

4.1 Ergebnisse Verkehrslarm Prognose-Nulifall

Die Anlagen 4.1-d/n zeigen die Larmbelastungen des Verkehrsldrms der umgebenen
Straen und der Bahnstrecke im Tages- und Nachtzeitraum fur den Prognose-Nullfall
unter Zugrundelegung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen ohne die zukinftige
Verkehrserzeugung des Plangebietes. Dabei ergeben sich im Tageszeitraum auf der
Flache im Geltungsbereich La&rmbelastungen von ca. 40-56 dB(A) und damit geringfi-
gige Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeines Wohn-
gebiet.

Im Nachtzeitraum ergeben sich im Plangebiet Belastungen, die zwischen ca. 37 dB(A)
und ca. 54 dB(A) liegen. Die Orientierungswerte der DIN 18005 flr allgemeines Wohn-
gebiet werden damit Gberwiegend Uberschritten.
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Die als Grenze des Zumutbaren anzusehenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
werden flr allgemeines Wohngebiet nachts werden nur im nordéstlichen Bereich des
Plangebietes Uberschritten.

Im Umfeld ergeben sich im Tageszeitraum an der nachstgelegenen, bestehenden
Wohnbebauung an der EbbstraBe Belastungen von bis zu 56 dB(A) und im Nachtzeit-
raum an mehreren Gebdudefassaden Belastungen von gerundet 54 dB(A) und damit
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Im weiteren Verlauf der
EbbstraBe ergeben sich Belastungen von 60,7 und 68,9 dB(A) und damit auch Bela-
stungen Uber den Schwellenwerten zur Gesundheitsbelastung. Im Bereich der an das
Baugebiet angrenzenden hinteren KirchgrundstraBe ergeben sich Belastungen von
53 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts und somit keine Uberschreitungen der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV. Im vorderen Bereich der KirchgrundstraBe zeigen sich
Beurteilungspegel nachts von ber 60 dB(A) an mehreren Gebdudefassaden und damit
ebenfalls tGber der Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung liegenden Belastungen.

4.2 Ergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.2-d/n zeigen die Larmbelastungen fir den Prognose-Planfall mit Beriick-
sichtigung der zusatzlichen Verkehrserzeugung des Plangebietes. Grundsatzlich erge-
ben sich vergleichbare Belastungen wie flr den Prognose-Nullfall, jedoch kénnen auch
die zukilnftigen Belastungen auf der Ebb- und KirchgrundstraBe bis zu den Ein- und
Ausfahrten in das Plangebiet, sowie Effekte durch Abschirmungen oder Reflexionen der
geplanten Bebauung wahrgenommen werden.

An den Gebaudefronten der geplanten Bebauung werden Pegelwerte von ca. 52 bis
b5 dB(A) tags und ca. 50 bis 53 dB(A) nachts berechnet. Die Gebdudefronten der Ge-
bédude in der norddstlich gelegenen Ecke des Plangebiets weisen einen Pegelwert von
aufgerundet 57 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts auf. Somit werden die Orientierungs-
werte der DIN 18005 von 55 dB(A) tags an zwei Gebauden Uberschritten. Der Nacht-
wert von 45 dB(A) wird an allen Fassadenpunkten in der Ostlichen Halfte des Plange-
bietes Uiberschritten, die Grenzwerte der 16. BImSchV werden im Fall der Gebaude in
der Nord-Ost Ecke tags um ca. 2 dB(A) unterschritten und nachts um aufgerundet
6 dB(A) Uberschritten. (56,5 dB(A) tags, 55,9 dB(A) nachts, Grenzwerte der
16. BImSchV allgemeines Wohngebiet 59 dB(A) tags/ 49 dB(A) nachts).

Es findet keine Uberschreitung von Schwellenwerten fir Gesundheitsgefahrdung im
Plangebiet statt.
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4.3 Schalleinwirkung durch Verkehrserzeugung Plangebiet auf das Umfeld
Die Anlage 4.3 zeigt die Differenzenbelastung zwischen Planfall und Nullfall. Es zeigt
sich, dass sich im Umfeld durch Reflexionen oder zusatzliche Verkehrsbelastung auf
der KirchgrundstraBe Erhdhungen von bis zu maximal 2,0 dB(A), auf der EbbstraBe an
einem Fassadenpunkt Erhdhungen von maximal 2,6 dB(A) ergeben.

Die Fassadenpegel mit den angegebenen deutlichen Erhéhungen weisen dabei jedoch
keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV auf. Eine Erho-
hung der Belastung um aufgerundet bis zu 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ist nicht gegeben.

Far die Bereiche in der EbbstraBe und KirchengrundstraBe, welche bereits im Progno-
se-Nullfall im Nachtzeitraum Belastungen Gber den Schwellenwerten zur Gesundheits-
gefahrdung (60 dB(A)) aufweisen, zeigen im Prognose-Planfall wenn auch nur in sehr
geringem Umfang Erhéhungen der Ldrmbelastung von in keinem Fall wahrnehmbaren
0,1 bis 0,2 dB(A). Dies ergibt sich durch die gegeniber der bisher bestehenden hohen
Belastung durch Schienenverkehrslarm bei einem demgegenUber nur geringen zusatz-
lichen Verkehrsaufkommen bzw. einer nur sehr geringfiigig erhdhten Larmbelastung.

5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzungen von LarmschutzmaBnahmen im
Bebauungsplan
5.1 Beurteilung der Situation
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir Verkehrslarm zeigen innerhalb
des Plangebietes zundchst das Bild einer méaBigen Belastung durch Verkehrslarm, vor
allem aufgrund der vorbeiftihrenden Bahnlinie und der L 570.

Durch die Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete in
Teilbereichen sind zum Schutz von Wohnnutzungen LadrmschutzmaBnahmen erforder-
lich. Aufgrund der zu erwartenden geringfiigigen Uberschreitungen tags und den Uber-
schreitungen in Teilbereichen im Nachtzeitraum in Verbindung mit der staddtebaulichen
Situation sind aktive L&rmschutzmaBnahmen nicht sinnvoll einsetzbar. Es werden daher
passive SchallschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedammten AuBenbautei-
len nach DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) empfohlen, welche vor allem in den
Randbereichen des Plangebietes in Abhéngigkeit der konkreten Nutzungen erforderlich
sein kbnnen.

Die Erhéhung der LArmbelastung durch Verkehrslarm im Umfeld auf &ffentlichen Stra-
Ben bringt Gberwiegend keine spirbare Erhdhung von mehr als 2 bzw. aufgerundet

Gemeinde Kampfelbach
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan , Bell“ - Fortschreibung
Erlauterungsbericht
Seite 8



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

3 dB(A), sondern groBtenteils Erhohungen von 1,2 dB(A). Eine Erhdhung um bis zu
3 dB(A) bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
wird nicht gegeben sein. Eine Erhdhung von Belastungen von 70 dB(A) im Tageszeit-
raum oder 60 dB(A) im Nachtzeitraum ergibt sich in sehr geringem Umfang (0,1 bis
0,2 dB(A)) und damit in keinem Fall wahrnehmbar im Bereich der EbbstraBe und der
KirchengrundstraBe flr die Fassaden im Nahbereich der Bahnstrecke. BezUglich dieser
Bereiche ist daher eine gewisse Erhthung der Abwagungsrelevanz im Bebauungsplan-
verfahren angezeigt. Die Notwendigkeit der Festsetzung von aktiven oder passiven
LarmschutzmaBnahmen auBerhalb des Plangebietes ergibt sich hierdurch rechtsver-
bindlich nicht zwingend, jedoch ist in dem Bebauungsplanverfahren die Abwagung der
Belange hierzu deutlich darzustellen. Unabhangig vom Bebauungsplanverfahren wird
empfohlen, die Larmsanierung der Bahnstrecke einzufordern.

5.2 Glockenlauten
Kirchenglocken lduten aus sakralen Grinden und auch aus weltlichen Grinden, so
beispielsweise der Stundenschlag. Im Gegensatz zu dem sakralen Glockengeldut besitzt
das weltliche Geldut keinerlei rechtlichen Schutz, sondern ist lediglich als Tradition an-
zusehen.

Prinzipiell ist es so, dass das sakrale Gelaut nicht den immissionsschutzrechtlichen
Bestimmungen unterliegt. Dies bedeutet, dass Glockengeldut, welches aus den oben
angegebenen kirchlichen Grinden erfolgt, von den Anwohnern hingenommen werden
muss. Begriindet wird dies damit, dass der kirchenkulturelle Hintergrund dieses Lau-
tens das Ruhebedrfnis des Einzelnen tberwiegt und somit als eine zumutbare Einwir-
kung hinzunehmen ist. Das Grundrecht der ungestérten Religionsaustibung steht somit
Gber dem individuellen Ruhebedirfnis, somit gelten auch die Bestimmungen des
TA Larm flr sakrales Glockengeldut nicht. Daraus ergibt sich, dass Anwohner sakrales
Glockengelaut hinzunehmen haben [VerwG Stuttgart, 13.12.2010, 11 K 1705/10],
[VGH Baden-Wirttemberg, 03.04.2012, 1 S 241/11]. Auch darf das sakrale Glocken-
geldut die Immissionsgrenzwerte geringflgig Uberschreiten [VerwG Arnsberg,
30.08.2007, 7 2561/061].

Das Zeitlduten der Kirchenglocken hingegen ist nicht durch das Recht auf ungestorte
Auslibung der Religion geschiitzt, da es nicht als ein sakrales Glockengeldut anzusehen
ist. Somit unterliegt es den immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen, welche besa-
gen, dass dadurch keine schadlichen Umwelteinwirkungen entstehen diirfen. Als sol-
che werden Einwirkungen angesehen, die die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft ge-
fahrden oder zumindest in einem erheblichen MaBe belastigen. Dabei ist jedoch zu be-
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achten, dass einige kurzzeitige Uberschreitungen von Richtwerten (wie sie im Falle ei-
nes Glockengeldutes erfolgen), gestattet sind. Tagsiber darf diese Ubersteigung maxi-
mal 30 dB(A) erfolgen, nachts maximal 20 dB(A) betragen.

Im vorliegenden Fall in Bilfingen ist auszusagen, dass unter Bertcksichtigung der vor-
genannten Bedingungen mit keinen Uberschreitungen fur die in einer Entfernung von
mehr als 80 m zu Glockentiirmen liegenden Wohnbebauung zu rechnen ist. Dies auch
vor dem Hintergrund, dass bestehende Wohnbebauung zu néachstliegenden Glocken-
tirmen mit geringerem Abstand bestehen, und daher sich keine unzumutbaren Bela-
stungen erwarten lassen.

5.3 Festsetzungsvorschlage Immissionsschutz Verkehrslarm

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt an-
hand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018. Die festzusetzenden Larmpe-
gelbereiche nach DIN 4109-01 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Ziffer 4.5.5.1
Teil 2 der DIN 4109 2018-01 aus dem errechneten Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum (22:00 bis 06:00 Uhr) plus einem Zuschlag von 10 dB(A), bei einem Additions-
zuschlag von 3 dB(A) far Verkehrslarm zur BerUcksichtigung der Freifeldkorrektur. Des
Weiteren ist ein Abzug von 5 dB(A) flir das Frequenzspektrum flr den Schienenver-
kehrslarm vorgesehen. In Anlage 5 sind die Larmisophonen der maBgeblichen AuBen-
larmpegel nach Larmpegelbereichen nach DIN 4109 zu erkennen.

Far die 6stliche Halfte des Plangebiets ergibt sich Gberwiegend der Larmpegelbereich
I, fir die Gebaude in der nordéstlichen Ecke der Larmpegelbereich Il

Festsetzungen gegen Umwelfeinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm
gemdaB § 9 Abs. INr. 24 BauGB:

Fir AuBenbauteile von Aufenthaltsréumen sind unter Berdicksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach DIN 4109-1 (Schallschutz im Hochbau, 2018-01) aufgefihr-
ten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die Schallschutzklassen der
Fenster ergeben sich aus dem malBgeblichen AulBenidrmpegel nach der DIN 4109 und
der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhdngigkeit von Fenster- und Wanagréfen.

Sofern fir die einzelnen Gebéudefronten oder AuBenbereiche im Einzelfall geringere
Larmpegelbereiche  nachgewiesen werden, die =z B, zukdnftig durch
abschirmende Bauten entstehen, kénnen fir die AuBenbauteile entsprechend
geringere Schallddmmmale berdcksichtigt werden.

Gemeinde Kampfelbach
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6. Qualitét der Prognose

Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel sind abhéngig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, bertcksichtigte Einwirkungsdauer, digitali-
sierte Lage usw. Die Ansdtze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Veroffentlichungen fiir Larmquellen.

Bei der Erstellung des flr die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensio-
nalen Geldndemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie méglich zu
simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefthrt. Durch die
Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer héchsten Genau-
igkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mogliche Rechenungenauigkei-
ten gegeniber La&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder
Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht
gegenseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst-Case“-Ansétze der Schallemissionsquel-
len zumindest ausgeglichen.

1. Zusammenfassung
Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,,Bell” in Kdmpfelbach im Ortsteil Bilfingen wur-
de unter Berlcksichtigung des StraBen- und Schienenverkehrsldrms eine schalltechnische
Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden Ldrmemissionen und —immissionen wurden
entsprechend geltenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) und der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) beurteilt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Plangebiet geringe bis maBige Larmbelastungen. Da-
bei werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete im Plange-
biet im Tageszeitraum Uberwiegend eingehalten, jedoch vor allem Nachtzeitraum in der 6st-
lichen Hélfte des Plangebiet Gberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flr
allgemeines Wohngebiet werden nachts an den im Ostlichen und norddstlichen Randbe-
reich liegenden Gebaudefassaden ebenfalls Gberschritten. Aufgrund der La&rmbelastungen
sind in diesem Teilbereich fur Aufenthaltsraume SchallschutzmaBnahmen in Form von ent-
sprechend gedammten AuBenbauteilen nach DIN 4109 festzusetzen, da aktive Schall-
schutzmaBnahmen aufgrund der Geringfligigkeit der Uberschreitungen und der stadtebau-
lichen Situation nicht angemessen erscheinen.

Durch die zuklnftige Verkehrserzeugung ergibt sich im umgebenden StraBennetz keine
mafBgebliche Erhdhung der Larmbelastung um bis zu aufgerundet 3 dB(A), bei gleichzeiti-
gem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Bereich der bestehen-
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den Wohnbebauung. Es ergeben sich an einzelnen Fassaden Erhéhungen von bereits
hochbelasteten Gebaudefassaden mit Belastungen ber 70 dB(A) im Tageszeitraum oder
60 dB(A) im Nachtzeitraum als Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung. Aufgrund der Gering-
fugigkeit der Erhdhungen sowie der Tatsache, dass diese nur an einzelnen Gebaudefronten
auftreten, besteht die Moglichkeit, diese im Bebauungsplanverfahren gegentber dem stad-
tebaulichen Nutzen abzuwégen.

Bezlglich des Glockenldutens der Kirche Heilige Dreieinigkeit ergeben sich keine unzu-
mutbaren Larmbelastungen, da das Glockenschlagen nur aus sakralen Grinden zu Ge-
betszeiten und Gottesdiensten stattfindet und dies unter dem Gesichtspunkt der freien Re-
ligionsaustibung und dem Gebot der gegenseitigen Ricksichtnahme als eine zumutbare
Einwirkung hinzunehmen ist.

Bei Festsetzung der vorgeschlagenen LarmschutzmaBnahmen stehen dem Vorhaben aus
immissionsschutzrechtlicher Sicht keine Bedenken entgegen.

Ingenieurblro far Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Kémpfelbach_Bell_SU_2024-03-19
Datum: 27.03.2024
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedirftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallvO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstucke

Bundesminister flir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schallltechnische Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsrdumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Straflenbau:

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen RLS-19, Ausgabe 2020, Forschungsgesellschaft fur
StraRen- und Verkehrswesen, Koln

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs-gelanden von
Fachzentren, Auslieferungs-lagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie Larmschutz 03/24
Heft 3, Wiesbaden 2005
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2020-07 SU Bell
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

3.1.1-A

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
EbbstraBe 0,000 50 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-17,5| 54,16 46,56
EbbstraBe 0,027 50 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-8,7| 53,05 45,46
EbbstraBe 0,059 50 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 0,5 |-12,0| 54,16 46,56
EbbstraBe 0,064 50 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-8,2| 52,89 45,29
EbbstraBe 0,104 100 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-7,5| 55,68 48,08
EbbstraBe 0,153 100 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-11,1] 56,84 49,24
EbbstraBe 0,161 100 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-4,2| 55,08 47,48
EbbstraBe 0,193 100 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-11,2| 56,91 49,31
EbbstraBe 0,205 100 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-76] 55,71 48,11
KirchgrundstraBe 0,323 550 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 0,0 | 3,7 62,26 54,66
KirchgrundstraBe 0,113 650 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 0,0 | 3,1 62,95 55,35
KirchgrundstraBe 0,060 ( 1000 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 0,0 |10,1| 66,25 58,65
KirchgrundstraBe 0,064 ( 1000 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 0,0 | 4,1 64,88 57,28
KirchgrundstraBe 0,000 | 1300 50 50 50 0,7 0,0 50 50 50 99,3 | 0,7 00 | 36 69,68 62,09
L 570 - HauptstraBe 0,000 ( 11500 30 30 30 2,7 0,6 30 30 30 949 | 44 0,7 2,0 76,08 68,84
L 570 - HauptstraBe 0,406 [ 11500 50 50 50 2,7 0,6 50 50 50 949 | 44 0,7 2,1 79,46 72,11
L 570 - HauptstraBe - ab OE Bilfingen 0,000 ( 11900 50 50 50 2,7 0,6 50 50 50 949 | 44 0,7 0,7 79,60 72,25
L 570 - HauptstraBe - ab OE Bilfingen 0,063 [ 11900 30 30 30 2,7 0,6 30 30 30 949 | 44 0,7 |-0,1 76,23 68,99
L 570 - HauptstraBe zw. Kirchgrund- und | 0,000 | 11900 100 80 80 2,7 0,6 100 80 80 949 | 44 0,7 1,0 86,21 78,78
L570 - nordlich OA Bilfingen 0,000 11900 100 80 80 2,7 0,6 100 80 80 949 | 44 0,7 1,5 86,21 78,78
RGLK2002.res
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2020-07 SU Bell
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RGLK2002.res
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3.1.1-B

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
EbbstraBe 0,000 490 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-17,5| 64,07 56,47
EbbstraBe 0,027 490 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-8,7| 62,96 55,37
EbbstraBe 0,059 490 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 0,5 |-12,0| 64,07 56,47
EbbstraBe 0,064 490 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-8,2| 62,80 55,20
EbbstraBe 0,104 540 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-7,5| 63,00 55,41
EbbstraBe 0,153 540 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-11,1| 64,17 56,57
EbbstraBe 0,161 540 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-42| 6240 54,80
EbbstraBe 0,193 540 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-11,2| 64,23 56,64
EbbstraBe 0,205 540 30 30 30 0,0 0,5 30 30 30 99,5 | 0,0 05 |-76] 63,04 55,44
KirchgrundstraBe 0,323 990 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 0,0 | 3,7 64,81 57,21
KirchgrundstraBe 0,113 | 1090 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 0,0 | 3,1 65,19 57,60
KirchgrundstraBe 0,060 | 1440 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 0,0 |10,1| 67,83 60,24
KirchgrundstraBe 0,064 | 1440 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 0,0 | 4,1 66,46 58,86
KirchgrundstraBe 0,000 | 1740 50 50 50 0,7 0,0 50 50 50 99,3 | 0,7 00 | 36 70,95 63,35
L 570 - HauptstraBe 0,000 ( 12190 30 30 30 2,7 0,6 30 30 30 949 | 44 0,7 2,0 76,34 69,10
L 570 - HauptstraBe 0,406 [ 12190 50 50 50 2,7 0,6 50 50 50 949 | 44 0,7 2,1 79,71 72,36
L 570 - HauptstraBe - ab OE Bilfingen 0,000 [ 12340 50 50 50 2,7 0,6 50 50 50 949 | 44 0,7 0,7 79,76 72,41
L 570 - HauptstraBe - ab OE Bilfingen 0,063 [ 12340 30 30 30 2,7 0,6 30 30 30 949 | 44 0,7 |-0,1 76,39 69,15
L 570 - HauptstraBe zw. Kirchgrund- und | 0,000 | 12190 100 80 80 2,7 0,6 100 80 80 949 | 44 0,7 1,0 86,31 78,88
L570 - nordlich OA Bilfingen 0,000 [ 12340 100 80 80 2,7 0,6 100 80 80 949 | 44 0,7 1,5 86,36 78,93
PlanstraBe 1 0,000 300 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 00 |73 60,15 52,55
PlanstraBe 1 0,132 440 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 0,0 1,9 61,20 53,60
PlanstraBe 1 0,244 440 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 00 |-92| 62,39 54,79
RGLK2004.res
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Emissionsherechnung StraBe

2020-07 SU Bell

Prognose-Planfall

3.1.1-B

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)

PlanstraBe 2 0,062 100 30 30 30 0,5 0,0 30 30 30 99,5 | 0,5 00 |11,9| 56,79 49,19

PlanstraBe 2 0,126 100 30 30 30 0,5 0,0 30 30 30 99,5 | 0,5 0,0 | 41 54,84 47,24

PlanstraBe 2 0,138 100 30 30 30 0,5 0,0 30 30 30 99,5 | 0,5 0,0 | 9,0 55,86 48,27

PlanstraBe 2 0,012 250 30 30 30 0,5 0,0 30 30 30 99,5 | 0,5 00 |11,4| 60,63 53,03

PlanstraBe 2 0,000 440 30 30 30 0,5 0,0 30 30 30 995 | 0,5 0,0 |13,4| 63,27 55,67

PlanstraBe 3 0,000 100 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 99,3 | 0,7 00 |83 55,68 48,08
RGLK2004.res
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2020-07 SU Bell
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RGLK2004.res
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Emissionen Schienenverkehrslarm

Prognose 2030
Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene Strecke 4200 in Richtung Karlsruhe Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KM 0,000 hueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse 0,0!

2030-P : 31 3-29_A48*1 8 1 110 73,09 68,57 53,32 48,80 40,24 35,71
2030-P : 317-Z5_A4*119-25*11 11 1 110 77,21 71,37 60,62 54,78 43,55 37,11

2030-P:011-V1*2]2-V2*5 3 0 110 68,22 57,39 40,72
2030-P : 1215-25-A10*3 43 6 110 79,11 73,56 58,98 53,44 54,05 48,50
2030-P : 315-25-A10%2 11 1 110 71,43 65,78 51,30 45,66 46,37 40,72
2030-P:1217-22_A4*1110-25*30110-218*8 2 6 100 75,59 82,40 59,44 66,25 34,85 41,66
2030-P : 2| 7-Z5-A4*1 1 10-25*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88

Schiene Strecke 4200 Richtung Pforzheim Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KM 0,000 bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse 0,00 (

2030-P:1217-22_A4*1110-25*30110-218*8 2 6 100 75,59 82,40 59,44 66,25 34,85 41,66
2030-P : 315-25-A10%2 11 1 110 71,43 65,78 51,30 45,66 46,37 40,72
2030-P : 1215-25-A10*3 43 6 110 79,11 73,56 58,98 53,44 54,05 48,50

2030-P:011-V1*2]2-V2*5 3 0 110 68,22 57,39 40,72
2030-P : 317-Z5_A4*119-25*11 11 1 110 77,21 71,37 60,62 54,78 43,55 37,11
2030-P : 2| 7-Z5-A4*1 1 10-25*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
2030-P : 313-Z9_A48*1 8 1 110 73,09 68,57 53,32 48,80 40,24 35,71
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Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Legende

Zuggattung
N(6-22)
N(22-6)
vMax

L'w Om (6-22)
L'w Om (22-6)
L'w 4m (6-22)
L'w 4m (22-6)
L'w 5m (6-22)
L'w 5m (22-6)

km/h

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Anzahl Ziige / Zugeinheiten
Zuggeschwindigkeit

Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
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