Vo

Kempteteach

e

GEMEINDE KAMPFELBACH

Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan
»Bell*

Fortschreibung

-Erlauterungsbericht-

Karlsruhe, 18. Dezember 2024

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen e Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG e GreschbachstraBe 12 « D-76229 Karlsruhe
Telefon: 0721/96260-0 « Fax:0721/96260-50 e mail@koehler-leutwein.de e« www.koehler-leutwein.de



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

INHALTSVERZEICHNIS

Seite
. Ausgangssituation 1

. Verkehrsanalyse
2.1 Motorisierter Individualverkehr 1
2.2 FuBganger- / Radverkehr

. Verkehrserzeugung Bebauungsplangebiet 3
. Verkehrsprognose 3
. Bewertung der ErschlieBung 4
. Leistungsfahigkeitsberechnung 5
. Zusammenfassung 8

Gemeinde Kdmpfelbach
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Bell“ - Fortschreibung
Erlauterungsbericht



KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage

1 Ubersichtslageplan

2 Bebauungsplan

3 Belastung des Knotenpunktes am 11.07.2019 von 6:00 bis 10:00 Uhr
und 15:00 bis 19:00 Uhr [Kfz/4h]
Bilfingen

4 Werktéglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] — Analyse-Nullfall

5.1 - 5.8 Verkehrsaufkommen

6 Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] — Prongose-Nullfall
7 Werktéglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] — Prognose-Planfall
8 Verkehrsbelastungen Umfeld — werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

L1 -L10 Leistungsfahigkeitsberechnung

Gemeinde Kampfelbach

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Bell“ - Fortschreibung
Erlauterungsbericht



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Entsprechend der Beauftragungen vom 06.07.2020 und 15.09.2023 auf Grundlage unserer
Angebote vom 30.06.2020 und 13.09.2023 wurde im Januar 2021 zunéachst der Bericht zur
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplangebiet ,Bell“ in Kdmpfelbach vorgelegt. Aufgrund
geanderter Plangrundlagen wird dieser nun fortgeschrieben.

1. Ausgangssituation
Die Gemeinde Kédmpfelbach befindet sich im Aufstellungsverfahren fir das Bebauungsplan-
verfahren ,Bell* im Westen des Ortsteils Bilfingen. Das Plangebiet soll tGiber die Kirchgrund-
straBBe sowie die Ebbstrae an das Ubergeordnete StraBennetz (L 570) angebunden werden.
Beide StraBen unterqueren die Bahnstrecke Karlsruhe — Pforzheim mit engen Bahnunterfiih-
rungen, wobei die Bahnunterflhrung in der KirchgrundstraBe zwischenzeitlich auf
ca. 6,00 m verbreitert wird.

Im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung sind die bestehenden und zukinftigen
Verkehrsbelastungen im Zuge der L 570 HauptstraBe, der EbbstraBe sowie der Kirchgrund-
straBe zu ermitteln und darzustellen. Auf Grundlage dieser Verkehrsbelastungen erfolgen wei-
tergehende Beurteilungen der Leistungsfahigkeit an den beiden Anschlussknoten an die
L 570 HauptstraBe und der verkehrlichen ErschlieBung auch fir den FuB- und Radverkehr.

Die Lage des projektierten Neubaugebietes in Kdmpfelbach, Ortsteil Bilfingen ist in Anlage 1
aufgetragen. Anlage 2 zeigt den Entwurf des Bebauungsplans mit Stand vom 29.05.2024,
aufgestellt durch das Blro Schoffler.Stadtplaner.Architekten, Karlsruhe.

2. Verkehrsanalyse
2.1 Motorisierter Individualverkehr

Als Basis fur die Analyse wird aufgrund der verkehrlichen Entwicklungen der letzten
Jahre als Maximalansatz auf eine Verkehrszahlung aus dem Jahr 2019 zuriickgegriffen.
Hier wurde unter anderem der Knoten L 570 HauptstraBe / KirchgrundstraBe / Goethe-
straBe erfasst. Die Zdhlung erfolgte am 11.07.2019 Gber den Gesamttageszeitraum von
6:00 bis 20:00 Uhr. Aus den Strombelastungsplanen in der Anlage 3, die den vormittag-
lichen und nachmittaglichen Spitzenstundenbereich von 6:00 bis 10:00 Uhr bzw. von
15:00 bis 19:00 Uhr darstellt, wird ersichtlich, dass die starksten Verkehrsbelastungen
im Zuge der L 570 HauptstraBe vorliegen. Im vormittdglichen Spitzenstundenzeitbereich
ist ein leichter Belastungstiberhang in Richtung Stidosten und im nachmittaglichen Spit-
zenstundenzeitbereich in entgegengesetzter Richtung festzustellen. Die Belastungen im
Zuge der KirchgrundstraBe und der GoethestraBe liegen in einem deutlich untergeordne-
ten Bereich.
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Die bei den Verkehrszéhlungen erhobenen Verkehrsbelastungen wurden auf Belastun-
gen im werktéglichen Gesamtverkehr hochgerechnet. Diese Belastungen sind in An-
lage 4 aufgetragen. Durch Analogiebetrachtungen erfolgte eine Ubertragung der Ver-
kehrsbelastungen am Knotenpunkt L 570 HauptstraBe / KirchgrundstraBe / Goethestrale
auf den Knotenpunkt L 570 / HauptstraBe / EbbstraBe / BrunnenstraBe. Diese Belastun-
gen sind ebenfalls in Anlage 4 aufgetragen. Es zeigt sich, dass die L 570 HauptstraBe mit
maximal ca. 11.400 Kfz/24h nérdlich des Knotenpunktes KirchgrundstraBBe sowie zwi-
schen den Knotenpunkten KirchgrundstraBBe und EbbstraBe belastet ist. Stdlich des Kno-
tenpunktes EbbstraBe kann die Querschnittsbelastung mit ca. 11.100 Kfz/24h und im
Zuge der EbbstraBe mit ca. 100 Kfz/24h angegeben werden. Diese Belastung wurde je-
doch durch die bestehende Bebauung abgeschétzt. Die KirchgrundstraBe ist mit
ca. 1.100 Kfz/24h im Querschnitt belastet.

2.2 FuBganger- / Radverkehr

Bisher ist das zukinftige Plangebiet nur Uber die EbbstraBe zu erreichen. Im unteren
Bereich ergibt sich durch die enge BahnunterfGhrung unmittelbar nach dem Kurvenbe-
reich eine Konfliktsituation mit dem motorisierten Verkehr, da keine getrennte FuBwege-
fuhrung vorhanden ist. Nach dem Abgang zum Haltepunkt und zur Kirche im weiteren
Verlauf ergibt sich eine weitere Konfliktsituation im Kurvenbereich der EbbstraBe im Be-
reich der bisherigen Wohnbebauung, da dort auch durch abgestellte Fahrzeuge und auf-
grund des engen Radius sich eine untbersichtliche Situation ergibt. Aufgrund der Ge-
ringflgigkeit der hier aktuell bestehenden FuBgéngerverkehre scheint diese im Bestand
noch hinnehmbar.

Die KirchengrundstraBBe, die zukinftig ebenfalls als ErschlieBung genutzt werden soll,
bietet fir Radfahrer grundsétzlich eine noch gute Mdglichkeit der ErschlieBung bei Mit-
benutzung der StraBe aufgrund der geringen Neigungen und der Geschwindigkeitsbe-
schréankung auf 30 km/h. Fir FuBganger ist sie wiederum aufgrund von Konfliktpunkten
nur eingeschrankt nutzbar, da im unteren Bereich zwischen Oskar-Gnamm-StraBe und
der Unterfihrung keine Gehwege bestehen und im Bereich der Unterfihrung ebenfalls
eine deutliche Engstelle besteht. Auch im oberen westlichen Bereich der Kirchengrund-
straBe sind nur einseitig sehr schmale Gehwege vorhanden, die teilweise auch noch von
Anwohnern zugeparkt werden.
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3. Verkehrserzeugung Bebauungsplangebiet

Entsprechend den uns tberlassenen Unterlagen soll auf insgesamt 3.7 ha Flache Wohnbe-
bauung realisiert werden. Hierauf aufbauend wurde mit der Datensammlung VerBau,
Dr. Bosserhoff Wiesbaden die Verkehrserzeugung abgeschétzt. Entsprechend dieser Daten-
sammlung ist mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von ca. 430 Kfz/24h jeweils im
Quell- und Zielverkehr zu rechnen. Die tabellarische Ubersicht der Verkehrserzeugung ist in
den Anlagen 5.1 bis 5.8 dargestellt.

Zur Ermittlung der zukinftigen Verkehrsbelastungen wurde von einer Gesamtzahl von
ca. 175 Wohneinheiten ausgegangen. Flr die weitergehende Ermittlung der Fahrten wurde
unter Berlcksichtigung der geplanten Bauweise und zu erwartenden WohnungsgréBen eine
mittlere HaushaltsgroBe von 2,5 Einwohner je Wohneinheit, durchschnittlich 3,75 Fahrten je
Einwohner und ein MIV-Anteil von ca. 75 % im Mittel gewahlt.

4. Verkehrsprognose

Aufbauend auf den werktaglichen Gesamtverkehr des Analyse-Nullfalls wurde ein
Prognose-Nullfall ermittelt. Hierzu wurde ein linearer Prognoseansatz von ca. 5,6 % bis zum
Prognosezieljahr 2030 angesetzt. Dies entspricht dem Prognosefaktor, der dem
Bundesverkehrswegeplan zugrunde liegt. Die Verkehrsbelastung des Prognose-Nullfalls des
Jahres 2030 ohne zusatzlichen Verkehr aus dem Neubaugebiet sind in Anlage 6 aufgetragen.
Entsprechend erhdhen sich die Querschnittsbelastungen im Zuge der L 570 HauptstraBe
auf ca. 12.000 Kfz/24h nérdlich des Knotenpunktes KirchgrundstraBe bzw. auf
ca. 11.680 Kfz/24h slUdlich des Knotenpunktes EbbstraBe. Die EbbstraBe ist
mit ca. 120 Kfz/24h und die KirchgrundstraBe im Bereich der Einmindung L 570 mit
ca. 1.180 Kfz/24h jeweils im Querschnitt belastet.

Auf Grundlage der Verkehrsbelastungen der allgemeinen Verkehrsprognose wurde die Ver-
kehrserzeugung aus dem Bebauungsplangebiet dem Allgemeinverkehr des Prognosezieljah-
res 2030 Uberlagert. Die entsprechenden Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls mit
Neubaugebiet kdnnen der Anlage 7 entnommen werden. Entsprechend steigt die Quer-
schnittsbelastung im Zuge der L 570 HauptstraBe auf maximal ca. 12.160 Kfz/24h. Die
EbbstraBe wird mit ca. 370 Kfz/24h und die KirchgrundstraBe mit ca. 1.280 Kfz/24h im Be-
reich der Einmindung L 570 belastet sein.

Der Verteilung der zusétzlichen Verkehre wurde die Annahme zugrunde gelegt, dass 40 %
der Verkehre in Richtung Karlsruhe und 60 % in Richtung Pforzheim orientiert sind. Dies
geht aus den Ergebnissen der Verkehrszdhlung 2019 hervor. Aufgrund der jeweiligen
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Streckenlange der Zufahrt und des Ausbaus in der Bahnunterfihrung kann davon ausgegan-
gen werden, dass von den infaus Richtung Karlsruhe fahrenden Fahrzeugen 80 % Uber die
KirchgrundstraBe fahren werden. Ca. 20 % werden die Anbindung Uber die EbbstraBe nut-
zen. Aus bzw. in Richtung Pforzheim verteilen sich die Verkehre voraussichtlich zu 70 %
Uber die EbbstraBe und 30 % Uber die KirchgrundstraBe. Hieraus ergibt sich in etwa eine
Gleichverteilung der Belastungen auf den beiden ZufahrtstraBe KirchgrundstraBe und
EbbstraBe. Aufgrund der beengten Bahnunterfiihrung im Zuge der EbbstraBe wird der
Schwerverkehr hingegen ausschlieBlich Gber die KirchgrundstraBe abgewickelt werden. An-
lage 8 zeigt die sich im Plangebiet und den ZufahrtsstraBen einstellenden Verkehrsbelastun-
gen. Hierbei wurde ein ,Worst Case“-Fall angenommen, bei dem die KirchgrundstraBe auch
als Zufahrt zu Gartengebieten bzw. als Abktrzung in Richtung B 10 genutzt wird. Somit er-
geben sich insbesondere im westlichen Abschnitt héhere Belastungen.

. Bewertung der ErschlieBung

Die EbbstraBe und die KirchgrundstraBe sind als WohnstraBen entsprechend RASt-06 (Richt-
linie far die Anlage von Stadtstraen, Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswe-
sen, 2006) zu definieren. Entsprechend der RASt-06 sind bei dieser StraBenkategorie mit der
Charakterisierung ErschlieBungsstraBe Verkehrsstarken von bis zu 400 Kfz/h bei gleichzeiti-
gen Nutzungsansprichen von Aufenthalt und Parken mdglich. Diese Verkehrsbelastungen
werden auf beiden StraBenziigen weder im Bestand noch mit den zuséatzlichen Verkehrsbe-
lastungen erreicht, sodass eine qualitative Leistungsfahigkeit beider StraBen auch mit Er-
schlieBung des Wohngebietes in den Spitzenstundenzeitbereichen gegeben sein wird. Auf-
grund des engen StraBenraumes in der EbbstraBe bei gleichzeitig anspruchsvoller Topografie
und dem gegebenen Kurvenradius wird empfohlen, durch verkehrsrechtliche MaBnahmen,
wie z. B. Halteverbote und Geschwindigkeitsbegrenzungen, den relativ schmalen StraBen-
querschnitt freizuhalten und eine niedrigere Geschwindigkeit sicher zu stellen.

Eine Entwurfsplanung von Weber Ingenieure mit Datum vom 14.11.2024 nimmt diese Vor-
schlage auf und sieht im Innenradius der EbbstraB3e ein absolutes Haltverbot sowie eine Geh-
wegmarkierung im AuBenradius vor, welche zusatzlich durch Markierungsnéagel mit Reflek-
toren zum verbleibenden Fahrbahnbereich abgetrennt werden soll. Die Ubergénge zu der
Planung der Gehwege im Neubaugebiet und im Bereich der Unterfihrung der Bahnstrecke
sind im Zuge der Ausfuhrung mit besonderem Augenmerk auf Sichtbeziehungen und im
Einvernehmen mit der Verkehrsbehtrde auszufiihren. Es wird angeregt, in weiterfihrenden
Planungen auf die Verbreiterung der Bahnunterflihrung im Zuge der EbbstraBe hinzuwirken,
um Ausweichmdglichkeiten zu schaffen und Verkehrssicherheitskonflikte zu reduzieren. Auf
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der Ostseite der Unterflihrung wird bereits durch den Abriss eines Gebaudes auf der Nord-
seite der EbbstraBe und eine geplante barrierefreie FuBgéangerfihrung zum Haltepunkt mit
gewisser Verbreiterung des Gehweges im Zuge der EbbstraBe eine Verbesserung der Situation
angestrebt.

Im Zuge der KirchgrundstraBe wird die Bahnunterfihrung von aktuell ca. 3,60 m auf zuklnf-
tig ca. 6,00 m verbreitert. Hierbei ist auf der Siidseite ein Gehweg mit einer Breite von
ca. 1,5 m vorgesehen. Diese bietet FuBgéngern zukUinftig eine vom Kfz-Verkehr abgesetzte
Flache.

Im ,unteren® Teil der KirchengrundstralBe westlich der Bahnunterfihrung ist vorgesehen,
zukUnftig ebenfalls entsprechend der Entwurfsplanung von Weber Ingenieure Gehwegberei-
che abzumarkieren, um somit eine durchgangige FuBwegeverbindung zur Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit fur FuBganger und einer barrierefreien Zugangsmaoglichkeit herzustellen. Auf
eine konsequent barrierefreie Ausgestaltung der zuséatzlichen MaBnahmen ist daher zu ach-
ten.

Durch die Erstellung von ausreichend breiten Gehwegen auf Grundlage der RASt-06 und die
Anordnung entsprechender verkehrsrechtlicher MaBnahmen, wie z. B. Halteverbote, wird auf
eine ausreichende verkehrssichere ErschlieBung fur den FuBverkehr hingewirkt.

. Leistungsfahigkeitsherechnung

Innerhalb des engeren Untersuchungsgebietes wurden die Leistungsfahigkeit an den beiden
Anschlussknoten L 570 HauptstraBe / KirchgrundstraBe / GoethestraBe und L 570 Haupt-
straBBe / EbbstraBe / BrunnenstraBe Gberprift. Die Berechnung der Leistungsféhigkeit erfolgte
nach HBS 2015 (Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen) unter Anwen-
dung des Programms Knobel, BPS Bochum / Ettlingen in der aktuellen Version. Die Beurtei-
lung der Leistungsféhigkeit erfolgt nach Ansatzen HBS fir nicht lichtsignalgeregelte Knoten-
punkte. Die Bewertung der Verkehrsqualitat wird dabei in eine sechsstufige Skala in Anhan-
gigkeit von der berechneten mittleren Wartezeit unterteilt. Nachstehend sind die entspre-
chenden Qualitatsstufen der Verkehrsanlage noch HBS 2015 naher erlautert.

QSV A: Die Kraftfahrer werden im flieBenden Verkehr duBerst selten von anderen Kraftfah-
rern beeinflusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. Stérungen aus der Erschlie-
Bungsfunktion sind unerheblich. Die Bewegungsfreiheit der Kraftfahrer ist nicht ein-
geschrankt. Der Verkehrsfluss ist frei.

Gemeinde Kampfelbach
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Bell” - Fortschreibung
Erldauterungsbericht
Seite 5



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge im flieBenden Verkehr macht sich be-
merkbar. Stdrungen aus der ErschlieBungsfunktion schréanken die Bewegungsfrei-
heit der Kraftfahrer nur unerheblich ein. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Die individuelle Bewegungsmoglichkeit der Kraftfahrer hdngt in erhéhtem MaBe
vom Verhalten der Ubrigen Kraftfahrer im flieBenden Verkehr ab. Stérungen aus der
ErschlieBungsfunktion machen sich deutlich bemerkbar. Die Bewegungsfreiheit ist
splrbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrsablauf im flieBenden Verkehr ist gekennzeichnet durch hohe Verkehrs-
starken und erhebliche Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion. Dies schrankt
die Bewegungsfreiheit deutlich ein. Es treten standige Interaktionen zwischen den
Kraftfahrern auf bis hin zu gegenseitigen Behinderungen. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es treten stédndig gegenseitige Behinderungen zwischen den Kraftfahrern im flie-
Benden Verkehr auf. Eine Bewegungsfreiheit ist nur noch in sehr geringem Umfang
gegeben. Geringflgige Zunahmen der Verkehrsstéarke oder der Stérungen aus der
ErschlieBungsfunktion kénnen zu Staubildung und Stillstand fiihren. Der Verkehrs-
zustand ist instabil. Fur die betrachtete Fahrtrichtung wird die Kapazitat der Strecke
erreicht.

Die Nachfrage ist in der betrachteten Richtung gréer als die Kapazitat. Der Verkehr
bricht zusammen, d. h. es kommt stromaufwarts zu Stillstand und Stau im Wechsel
mit Stop-and-Go-Verkehr. Diese Situation 16st sich erst nach einem deutlichen
Rickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die Stecke ist in der betrachteten
Richtung Uberlastet.

Ziel der Dimensionierung von Knotenpunkten ist im Allgemeinen die Sicherstellung von min-
destens der Qualitatsstufe D flr die regelmaBigen Spitzenstundenbelastungen.

In den Anlagen L1 bis L5 sind die Eingangsdaten und Ergebnisse der Berechnungen fiir den
Knotenpunkt L 570 HauptstraBe / KirchgrundstraBe / GoethestraBe aufgetragen. Entspre-
chend ergibt sich eine Knotenpunktsbelastung von ca. 1.030 Pkw-Einheiten in der vormit-
taglichen und ca. 1.390 Pkw-Einheiten in der nachmittaglichen Spitzenstunde einschlieBlich
dem Neuverkehr aus dem Bebauungsplangebiet. Dies flhrt in der vormittéaglichen Spitzen-
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stunde zur Qualitatsstufe B bei einer Riickstaulédnge, die in 95 % aller Falle nicht Gberschrit-
ten wird, von 2 Pkw-Einheiten im Zuge der nérdlichen L 570 HauptstraBe. In der nachmit-
taglichen Spitzenstunde erreicht der Knotenpunkt die Qualitdtsstufe D bei ebenfalls jeweils 2
Pkw-Einheiten Rickstaulange, die in 95 % aller Falle nicht Uberschritten wird, im Zuge der
L 570 HauptstraBe.

Die Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen des Knotenpunktes
L 570 HauptstraBe / EbbstraBe / BrunnenstraBe sind in den Anlagen L6 bis L10 aufgetragen.
Die Gesamtverkehrsbelastung kann an diesem Knotenpunkt mit ca. 990 Pkw-Einheiten in
der vormittaglichen bzw. ca. 1.320 Pkw-Einheiten in der nachmittaglichen Spitzenstunde an-
gegeben werden. Hieraus ergeben sich analog zum Knotenpunkt L 570 HauptstraBe / Kirch-
grundstraBe / GoethestraBe die Gesamtqualitatsstufe B in der vormittaglichen Spitzenstunde.
In der Nachmittaglichen Spitzenstunde wird die Qualitétsstufe C erreicht. Die Rickstauldnge
erreicht wie auch am Knotenpunkt KirchgrundstraBe jeweils maximal 2 Pkw-Einheiten, die in
95 % aller Félle nicht Gberschritten wird, im Zuge der L 570 HauptstraBe.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass beide Knotenpunkte trotz der Mehrbelastung
durch das Neubaugebiet ,,Bell“ ausreichend leistungsfahig betrieben werden kénnen.

Die Sichtverhaltnisse der Einmindungen KirchengrundstraBe und EbbstraBe in die Haupt-
straBBe bezliglich ausreichender Anfahrsicht nach RASt-06 haben sich durch die Ausweisung
von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden verbessert. Aufgrund der damit geringeren erforder-
lichen Schenkelldnge der Sichtdreiecke kann eine ausreichende Sicht nachgewiesen werden.
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1. Zusammenfassung

Die Gemeinde Kdmpfelbach plant die Realisierung des ca. 3,7 ha groBen Bebauungsplange-
bietes ,Bell“ im Ortsteil Billfingen. Die ErschlieBung soll dabei Gber die KirchgrundstraBe so-
wie Uber die EbbstraBe erfolgen.

Auf Basis von Verkehrszdhlungen des Knotenpunktes L 570 (Hauptstrae) / Kirchgrund-
straBBe / GoethestraBe aus dem Jahr 2019 und iber Analogiebetrachtungen auf den Knoten-
punkt L 570 HauptstraBe / EbbstraBe / BrunnenstraBe wurden Verkehrszahlen als Analyse-
belastung ermittelt. Es zeigt sich, dass die L570 HauptstraBe mit maximal
ca. 11.350 Kfz/24h belastet ist. Die EbbstraBe ist mit ca. 100 Kfz/24h und die Kirchgrund-
straBe mit ca. 1.120 Kfz/24h jeweils im Querschnitt belastet.

Die Verkehrserzeugung aus dem Neubaugebiet wurde mit ca. 430 Kfz/24h jeweils im Quell-
und Zielverkehr nach VerBau, Dr. Bosserhoff abgeschatzt. Das zuklnftige Verkehrsaufkom-
men wurde einer mittelfristigen Prognosebelastung Uberlagert.

Die Leistungsfahigkeitsbeurteilung ergab, dass an den untersuchten Anschlusskonten eine
ausreichende Leistungsfahigkeit, trotz der Mehrbelastung aus dem Neubaugebiet, vorliegt.

Es verteilen sich zukinftig jeweils ca. 220 zusatzliche Kfz/24 h jeweils im Ziel- und Quellver-
kehr auf die KirchgrundstraBe und die EbbstraBe. Aus verkehrlicher Sicht kénnen beide Stra-
Ben die zuséatzlichen Belastungen auf Grundlage der RASt-06 bei einer Einstufung als Wohn-
straBe mit Charakterisierung ErschlieBungsfunktion aufnehmen. Durch ergdnzend verkehrs-
rechtliche MaBnahmen, wie die Anordnung von Halteverboten, Abmarkierungen von Gehwe-
gen oder Beschrédnkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, kénnen in Abstimmung
mit der Verkehrsbehdrde Unzulédnglichkeiten in der EbbstraBe und KirchengrundstraBe mini-
miert werden.

Ingenieurbro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK__Kampfelbach-Bilfingen_Bell_VU_2024-03-14
Datum: 18.12.2024
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0 2 WH 2 max. 8,50 m .- WH 2 max. 8,50 m WH 2 max. 8,50 m 3.14. nur Einzel- und Doppelhduser zuldssig
“uldssipeiGenaudehonai=H) < GH max. 10,50 m GH max. 10,50 m GH max. 10,50m Teilbereich
— - - — elipereici
1: 3 E 3.5, Baugrenze
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VERKEHRSANALYSE

Belastung des Knotenpunktes
Am 11.07.2019

von 6% bis 10° Uhr [Kfz/4h]

Bilfingen
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VERKEHRSANALYSE
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (HSVV) © Dr. Bosserhotf
Lizenz far: Ingenieurburo fur Verkehrswesen — Koehler und Leutwein GmbH & Co. KG, D-76229 Karlsruhe

3.1 Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung der SchliisselgréRe (Einwohner)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

3.1.1.1 Abschéatzung der Einwohneranzahl tber die Brutto-Baulandfliche und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
in ha dichte
EW/ha
Min Max Min Max
Bell WA 3,7 60,0 70,0 222 259
Summe 3,7 222 259

3.1.1.1 Abschétzung der Einwohneranzahl tiber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
in ha dichte
EW/ha
Min Max Min Max
Bell WA

Summe




3.1.1.2 Abschéatzung der Einwohneranzahl tber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofie
EW/WE
Min Max Min Max
Bell WA 175 175 23 2,7
Summe 175 175

Einwohner
Min Max
403 473
403 473

3.1.1.3 Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
NFL NFL/Einwohner
in gm Flache/EW
Max Min
Bell WA
Summe

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff

9.2



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

3.1.1.4 Abschéatzung der Einwohneranzahl Uber die Grundstiicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFZ ingm BGF/EW
Max Min
Bell WA
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschéatzung Uber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflir (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschéatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschéatzung Uber Abschatzung tber | Abschéatzung tUber | Gewahlte Anzahl fur
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache |Wohneinheiten (Brutto)Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFz \Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Bell WA 222 259 403 473 403 473 400 475
Summe 222 259 403 473 403 473 400 475

2.3



Program

m Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schliisselgrof3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,5
Pers./Pkw

Min Max

588 912

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner
aulRerhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Bell WA 400 475 3,5 4,0 1.400 1.900 10 1.260 1.710 70 80
Summe 400 475 1.400 1.900 1.260 1.710
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Bell WA 10 140 190 80 90
0
0
0
0
Summe 140 190

588 912

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1,8
Pers./Pkw
Min Max
64 98
64 98




Programm Ver_Bau

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Giterverkehr und Gesamtverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Bell WA 400 475 20 24
Summe 400 475 20 24

Berechnung des Kfz-Verkehrs tUber flachenbezogene Schatzwerte
Hinweis: Diese Vorgehensweise sollte nur als Plausibilitdtsprifung oder zu Beginn der Planung ohne genauere Gebietskenntnis Anwendung finden!

Gesamtverkehr
Gebiet | Nutzung | Flache Kfz-Fahrten je ha
brutto
in ha Kfz-Fahrten/ha
Min Max
Summe

Werktag

Min Max
672 1.034
672 1.034

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

2.9



Programm Ver_Bau

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Bell WA 588 912 64 98 20 24 672 1.034
Summe 588 912 64 98 20 24 672 1.034

0.6



Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

Bell WA 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Bell WA 588 912 64 98 20 24 672 1.034
Summe 588 912 64 98 20 24 672 1.034




Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Bell WA 294 456 32 49 10 12 336 517
Summe 294 456 32 49 10 12 336 517
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 375 41 11 0 0 0 427

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Bell WA 294 456 32 49 20 24 346 529
Summe 294 456 32 49 20 24 346 529
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 375 41 22 0 0 0 438

0.8



VERKEHRSPROGNOSE
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall
Belastungsangaben in Kfz/24h
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VERKEHRSPROGNOSE
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Planfall
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt : Kampfelbach Bebauungsplan Bell
Knotenpunkt : Hauptstrae / KirchgrundstraRe

Stunde : SphVM > \[v
Datei : PLANFALL_HAUPTSTRARE_KIRCHGRUNDSTRARE_VM.kob :
Knotenpunkttyp : Kreuzung
Lage : Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom

Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3: nein 9: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein 12 : nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 1: nein 7: nein
Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1 12 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&58&6: Z. 205 10&11&12: Z. 205
StraBennamen :

Goethestralte

Hauptstrafl’e Nord

N

Kirchgrundstralie

Hauptstralle Sud

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

L1



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Kampfelbach Bebauungsplan Bell
Knotenpunkt : Hauptstrae / KirchgrundstraRe
Stunde : SphVM
Datei : PLANFALL_HAUPTSTRARE_KIRCHGRUNDSTRARE_VM.kob
300 or2 Pkw-E
150 : g =
50 Pkw-E/h Qr: 55 S=17
S=93
Qr:5
S =453 Qg: 372
Ql:15
S =392

Ql:8
Qg : 444
Qr:3 S =516
S =455
Ql:26
_ Qg:4
S=27 Qr.43
S=73 Summe = 1013
Zufahrt 1: Hauptstraflie Nord
Zufahrt 2: KirchgrundstraRe
Zufahrt 3: Hauptstrae Sud
Zufahrt 4: Goethestralle
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

L2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Kampfelbach Bebauungsplan Bell A 2

Knotenpunkt : HauptstraRe / KirchgrundstraRe T

Stunde : SphVM _Wﬁ

Datei : PLANFALL_HAUPTSTRARE_KIRCHGRUNDSTRARE_VM.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 8 5,5 2,8 369 845 4,9 1 1 A
2 —» | 444 1800 A
3 I 3 1600 A
Misch-H 455 1800 1+2+3 2,7 2 2 A
4 - 26 6,5 3,2 888 293 14,0 1 1 B
5 A 4 6,7 | 3,3 831 328 11,1 1 1 B
6 o 43 5,9 3,0 440 701 5,5 1 1 A
Misch-N
9 A 5 1600 A
8 - | 372 1800 A
7 ¥ 15 5,5 2,8 441 778 4,7 1 1 A
Misch-H 392 1800 7+8+9 | 2,6 1 2 A
10 = 29 6,5 3,2 875 306 13,0 1 1 B
11 h 4 9 6,7 3,3 830 328 13,7 1 1 B
12 < 55 5,9 3,0 367 767 5,2 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauptstrafle Nord
HauptstralRe Siid
Nebenstrasse :  Kirchgrundstralle
Goethestralle
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

L3



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Kampfelbach Bebauungsplan Bell
Knotenpunkt : Hauptstrae / KirchgrundstraRe
Stunde : Sph NM
Datei : PLANFALL_HAUPTSTRARE_KIRCHGRUNDSTRARE_NM.kob
? 500 oy Pkw-E
250 : g- =
100 Pkw-E/h Qr: 47 S=63
S=82
Qr:24
- Qg : 589
S =663 Ql:54
S =667
Ql:39
Qg : 476 _
Qr: 31 S =539
S =546
Ql:27
_ Qg:0
S=9 Qr:3e
S =63 Summe = 1358
Zufahrt 1: Hauptstraflie Nord
Zufahrt 2: KirchgrundstraRe
Zufahrt 3: Hauptstrae Sud
Zufahrt 4: Goethestralle
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

L4



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Kampfelbach Bebauungsplan Bell A 2

Knotenpunkt : HauptstraRe / KirchgrundstraRe T

Stunde : Sph NM _Wﬁ

Datei : PLANFALL_HAUPTSTRARE_KIRCHGRUNDSTRARE_NM.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 41 39 5,5 2,8 605 646 5,9 1 1 A
2 —»| 476 1800 A
3 T v 31 1600 A
Misch-H 546 1800 1+2+3 | 2,9 2 2 A
4 - 27 6,5 3,2 1228 152 30,0 1 1 C
5 F' 3 0 6,7 3,3 1185 168
6 ?| 36 5,9 3,0 487 662 5,8 1 1 A
Misch-N
9 A 24 1600 A
8 «——| 589 1800 A
7 ¥ 54 5,5 2,8 502 726 54 1 1 A
Misch-H 667 1800 7+8+9 | 3,2 2 3 A
10 = 27 6,5 3,2 1209 167 26,7 1 1 C
11 h 4 8 6,7 3,3 1188 167 22,6 1 1 C
12 < 47 5,9 3,0 593 581 6,7 1 1 A
Misch-N 82 382 10+11+12 | 12,1 1 2 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauptstrafle Nord
HauptstralRe Siid
Nebenstrasse :  Kirchgrundstralle
Goethestralle
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt : Kampfelbach Bebauungsplan Bell A 2
Knotenpunkt : HauptstraBe / EbbstraRe [ D

Stunde : SphVM _Wﬁ

Datei : PLANFALL_HAUPTSTRARE_EBBSTRARE_VM.kob

Knotenpunkttyp : Kreuzung
Lage : Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3: nein 9: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein 12 : nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 1: nein 7: nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1 12 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&58&6: Z. 205 10&11&12: Z. 205
StraBennamen :

Kleine Brunnenstralle

N

Hauptstrafl’e Nord Hauptstralle Sud
Ol ’v
Ebbstralle
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Kampfelbach Bebauungsplan Bell
Knotenpunkt : Hauptstrale / EbbstraRe
Stunde : SphVM
Datei : PLANFALL_HAUPTSTRARE_EBBSTRARE_VM.kob
300 Ql:25 PkW-E
150 pkw-E/h Qg:1  5-g
50 Qr:49
S=75
Qr:0
S =392 Qg : 333
Ql:5
S =338
Ql:9
Qg : 504 B
Qr:3 S =541
S=516
Ql:10
_ Qg:0
S=9 qri12
S=22 Summe = 951
Zufahrt 1: Hauptstraflie Nord
Zufahrt 2: EbbstraRe
Zufahrt 3: HauptstraRe Siid
Zufahrt 4: Kleine Brunnenstrale
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Kéampfelbach Bebauungsplan Bell _AJ L
Knotenpunkt : HauptstraRe / EbbstraRe T
Stunde Sph VM S
Datei PfANFALL_HAUPTSTRABE_EBBSTRABE_VM.kob _1 | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 9 5,5 2,8 327 886 4,6 1 1 A
2 —» | 504 1800 A
3 I 3 1600 A
Misch-H 516 1800 1+2+3 | 2,8 2 2 A
4 - 10 6,5 3,2 890 307 12,1 1 1 B
5 F' 3 0 6,7 3,3 840 328
6 > 12 5,9 3,0 500 652 5,6 1 1 A
Misch-N
9 A 0 1600
8 -<«——| 333 1800 A
7 ¥ 5 5,5 2,8 501 727 5,0 1 1 A
Misch-H 338 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 = 25 6,5 3,2 852 339 11,5 1 1 B
11 A 4 1 6,7 | 3,3 841 328 11,0 1 1 B
12 < 49 5,9 3,0 327 805 4,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauptstrafle Nord
HauptstralRe Siid
Nebenstrasse :  EbbstraRe
Kleine Brunnenstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt

Kéampfelbach Bebauungsplan Bell

Knotenpunkt : Hauptstrale / EbbstraRe

Stunde
Datei

Sph VM
PLANFALL HAUPTSTRARE_EBBSTRARE_NM.kob

S =666

Ql:41
Qg : 492
Qr:13
S =546

?250 500 Qg3 Pkw-E
100 Pkw-E/h Qr: 48 S =66
S=75
Qr:25
Qg : 609
Ql:16
S =650
S =526
Ql:9
_ Qg:0
S=32 Qr:10
S=19 Summe = 1290

Zufahrt 1: Hauptstraflie Nord
Zufahrt 2: Ebbstralle

Zufahrt 3: HauptstraRe Siid
Zufahrt 4: Kleine BrunnenstralSe

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Kéampfelbach Bebauungsplan Bell _AJ L
Knotenpunkt : HauptstraRe / EbbstraRe T
Stunde Sph VM S
Datei PTANFALL_HAUPTSTRABE_EBBSTRABE_NM.kob _1 | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A M 5,5 2,8 627 630 6,1 1 1 A
2 —» | 492 1800 A
3 I 13 1600 A
Misch-H 546 1800 1+2+3 | 29 2 2 A
4 - 9 6,5 3,2 1215 171 22,2 1 1 C
5 A 0 6,7 | 33 | 1177 184
6 > 10 5,9 3,0 493 657 5,6 1 1 A
Misch-N
9 A 25 1600 A
8 <« | 609 1800 A
7 ¥ 16 5,5 2,8 499 728 51 1 1 A
Misch-H 650 1800 7+8+9 | 32 2 3 A
10 = 24 6,5 3,2 1174 197 20,8 1 1 C
11 A 4 3 6,7 | 33 | 1171 186 19,7 1 1 B
12 < 48 5,9 3,0 615 566 6,9 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Hauptstrafle Nord
HauptstralRe Siid
Nebenstrasse :  EbbstraRe
Kleine Brunnenstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe
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